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Citace z internetovych diskusi:
... zasadé se vyhybejte olém vyrobenym v USA...
... olej XYZ je vyraken v Evro, americka je jen zriéa, tak snad to bude dobré...

Problematika americkych nebo evropskych motorowtefi neni filis ¢astym tématem
diskusi o motorovych olejich, ale gkterych motorisi a lidi zajimajicich se o oleje hraje tato
volba mnohdy velkou roliiprozhodovani, jaky olej si @it do svého automobilu. Jeba
pfiznat, Ze na tomto problému je zrnko pravdy, @& z nedostatku informovanosti je
diskusetasto dovedena az k takovym 2aim, které jsou od pravdy jiz ho&éinzdalené. Pro
objasréni problému tedy zméme od zaatku.

PECE O AUTOMOBIL

Nejprve je teba shrnoutibec zakladni filozofii p& o automobil a motor tak, jak se to
praktikuje v USA a v Evrof V USA jsou motory ¥tSinou mazané levnymi oleji, které moc
nevydrzi, a museji se tedgsto vyn&iovat. Vymena motorovych ol&j se &zn¢ provadi po 3
az 5 tisicich mili, podle vyzkumu spétesti ExxonMobil je v USA pimérna vynenna lhita
motorovych olej 4300 mil, tj. necelych 7 tisic km. Olej Ize vynit na kazd&erpaci stanici
za par dolar a jeS¢ k tomu dostanete zdarma kavuégaky hot dog, aby se vatekani na
vyménu nezdalo dlouhé. V posledni dode i v USA z#éalo prosazovat prodluzovani
vyménnych [hit oleje, které vSak pro osobni voz§tSinou nepekrai naSich standardnich 15
tisic km.

V Evrope je praktikovan Uplé opany pristup k péi o vozidlo. Vynmenné Ihity motorovych
oleju jsou co nejdelSi, aby zakaznik-motorista nelijioizatzovan cestou do autoservisu.
Tomu musi pochopitethodpovidat také kvalita motorovych aleja evropském trhu, ktera je
vzdy na hranici saiasného technického pokroku. Z tohofwadu je také kladendaz na
evropské vykonové specifikace diggpecifikace API jsou naopakseny gedevsim pro

oleje na americkém trhu a v Evkopemaji pilis velky vyznam. DalSi rozdil mezi éima typy
oleju je ve vysokoteplotni HTHS viskozitNa americkém trhuipvaZuji oleje SAE 5W/30
10W/30 s nizkou HTHS viskozitou (pod 3,5 mPa.s)evimpském trhu jsme zvykli na vyssi
HTHS viskozitu (nad 3,5 mPa.s).

Kdybychom pevedli americkou filozofii p& o vozidlo na naSe podminky, mohlo by to
priblizné vypadat asi tak, Zze bychom i do nej#@ich motot plnili motorovy olej, nap

Mogul Super Stabil (zde pouze jakiiktad vCesku kdysi popularniho oleje), a ten bychom
vymenovali stejrg jako v USA po 5 aZ 8 tisicich km. Zni to déyrale praxe je opravdu
takova. A nelzéici, Ze jedna nebo druha filozofiegaeéo vozidlo je lepSi. Funguji éla

dolre.

AMERICKE FIRMY, AMERICKE OLEJE



Je takéiebarici néco i o vyrobcich oldj. V podwdomi rekterych motorisi je zakdensno,
Ze pokud je vyrobcem oleje americka firma, pak jgoaleje pro americka auta, tedy pro
americky trh, a u nas jégba se jim vyhnout. Tuto mySlenku je nutné ihneénodku
odmitnout. To bychom ty olejgké firmy velmi podcenili. Zadna olégka spol&nost by si
nedovolila nabizet motorové oleje, které by nelwlgdné pro automobily na tom kterém
trhu. Tedy i ivodem americké olefaké firmy nabizeji na evropském trhu pouze takove
motorové oleje, které vyhovuji evropskym automiddila evropskym motém. A je Gplre
jedno, zda jsou vyrdany v rafinerii v USA nebo v Evrap Stejné to je i naopak - s
evropskymi firmami na americkém trhu. Kazdy vyrolseemusi pzptsobit trhu, kde chce
své vyrobky prodavat, tomu se né&e vyhnout.

AMERICKE AUTOMOBILY A MOTOROVE OLEJE

Na zavr jeSt par slov k otazce, ktera jistnnohoé¢ten&u napadla. Jak je to s automobily
americkych vyrobg, nag. s automobily Ford, které jsou u nas goms popularni? Také
vyrobci automobil se gizpusobuji trhu v daném regionu. V USA jsou popularni
velkoobjemové a nizkoatkové zaZzehové motoryiiplizné nad 3 litry) s velkym objemem
olejové naplg, v Evrog zase motory zazehove i vtavé s mensim obsahem vialpod 2
litry) a s objemem olejové nagikolem 4 litt. Naprosta $tSina osobnich automobiFord,
které jsou na evropském trhu, tak maji @giné motory nez v USA. A tomu odpovidaji také
piedepsané olejové naplrMajitelé fordi jisté védi, Zze oleje pro jejich motory bydly
spliovat ukité specifikace vyrobce, tedy specifikace Ford paafikace pedepsanych ol&)
jsou pro automobily Ford jiné na evropském a jinéamerickém trhu.

Zawerem dnesniho povidani Ize tedy jiz pkalikaté v tomto seridlu zopakovat, Z& pybéru
motoroveho oleje do automobilu nefelia nijak zvlaSvybirat znéku nebo vyrobce oleje.
Mnohem dilezitéjSi je podivat se do manudlu na to, jakou spedifikieje Fedepisuje
vyrobce a podle toho si pak vybrat olej. A mamedivylEr mezi rekolika srovnatelnymi

oleji, pak jiz gichazi do Gvahy stav nasSi g&enky nebo i to, jak se nam libi tvar a barva
obalu toho kterého oleje.

Unikatni motorové oleje

Autor: Ing. Jarosla€'erny, CSc.

« AutoEXPERT 11/2005, Maziv&ské myty - mytus dvanacty
.. unikatni formule pro pksyntetické a polosyntetické oleje nejvyssi kvality
.. unikatni slozeni zabezige vysokou tepelnou aigtovou stabilitu...
.. unikatni synteticky olej s vynikajicimi ochrami vlastnostmi...
.. obsahuje unikatni syntetickou slozku XHVI...

.. olej na bazi unikatni molekularni technologie..



... diky unikatnimu syntetickému aditivu, ktetdéne k funkinimu povrchu motoru jako
magnet...

JAK PRODAVAT MOTOROVE OLEJE

Pti prohlizeni obalu motorového oleje jisté Zkyame zaujalo slovo ,unikatni" v celkové
charakteristice oleje. £al jsem pemyslet, co je na tom oleji unikatniho a gje tak
oznaen. KdyZ jsem na internetu zadal do vyhledévdicova slova ,unikatni synteticky",
nestail jsem se divit. VySe uvedené citace jsou vybram@arakteristik &kolika motorovych
oleji, avSak iznych vyrobé a zng&ek. Vzpominadm na dobugd rekolika roky, kdy olej,
aby se dote prodaval nebo aby sébhec prodal, musel byt prezentovan jako synteti€kyes
uz Z'ejmeé ani to nesté, a musi byt navic unikatni.

Je to opravdu paradoxni. V oblastipryslovych maziv se vyplaci konzervativikigiup k
mazivim a \&tSina firem se tintidi. ZjednoduSenlzefici, Ze co vyhovovalo stroji dosud,
bude vyhovovat i nadale. Kazda novirdk@ména maziva je zdrojem &iteho rizika, které je
ovSem spojeno se zavaznymi ekonomickydsledky. Havari€i odstavka vyrobniho
zaizeni je velmi draha zalezZitost. V automobilovérit&vspeciald u motorovych oldj, je
tomu gresré naopak. Motorovy olej charakterizovany hgpko ,tradtni a léty progreny"
by nentl na trhu Zadnou Sanci. Motorista feliuje pro stj automobil neustaledake
novinky, kdyz uz ne fakticky, tedy alespo tom chce bytigswdéovan. Pré mu to tedy
neposkytnout?

Mistrem v takoveé reklagjsou firmy nabizejicitzné gisady do motorovych ohej O nich
byl v Maziv&skych mytech napsan cely jeden dil - jeden mytpsoto je dnes uz nechme
stranou. Seriozni olgjgké firmy se takového #gpobu reklamy zatim zdrzujirésto rkteri
zkouSeji ziskat naskokgd konkurenci ,unikatni" prezentaci svych vyréobk

MAGNETISMUS A ESTERY V OLEJICH

Pamatuji doby, kdy byly velmi popularni magnetici@&amky, Udajh dovazené z Japonska.
Kdo nengl naramek, byl odepsany. Pak se zaséau dobu illa jina fama, Ze pouzivanim
zmagnetizovaného paliva v automobilech Ize dosahfiantastické Uspory paliva. Psalo se o
tom docela vaznv tisku a také vaznse doportiovalo motoristm, aby si do nadrze pésili
magnet. Magnetismus je zajimavy fenomén. Nenityale kazdy se fite snadnoi@swdcit,
Ze réco takoveho skuteeé existuje. St&i dva magnety k sa@ypriblizit.

Fenomén magnetismu d@spdo oblasti motorovych oléj Byva spojovan s esterovym
zékladovym olejendi podobnymi latkami. Podivejme se na vlastnoseresteho oleje trochu
blize. Je to synteticky olej, ktery krérobvyklych prviki uhliku a vodiku obsahuje takeé
kyslik. A prav kyslik dodava esteru tité ,unikatni" vlastnosti. Ester je diky kyslikulgeni
a ma vyssi afinitu ke kovovému povrchu nez uhlokpdazaci film vytvdeny z esteru je
pevrejSi nez uhlovodikovy film. Proto také oleje promeéhamahané vysokoatiéové motory
mivaji vysoky obsah esteru nebo jsou vyrobeny pauzsterového zakladového oleje.
Vysokymi ota&kami je nutné rozugt hodnoty kolem 15 000 min<i vice, které jsou typicke
nag. pro motokary, gkteré soutzni motocykly, motory voz F1 apod.

V béznych i ,unikatnich" motorovych olejich maji esteémleje ¥tSinou jiny vyznam. Ve
vétsSine motorovych olej, pokud jsou v nich obsazeny, pomahaiji estery neggioncktera
aditiva, kterd by se v kvalitnich uhlovodikovyclkizalovych olejich rozpouda jen velmi



t¢Zko. Estery mohou také&ippivat k tomu, aby se motor udrZzovalistot, protoze maji $tsi
rozpoustci schopnost nez uhlovodiky. \kterych gipadech se také pomoci egtdolad’uje
a harmonizuje &inek aditivace.

Bézny obsah esterového oleje v motorovych olejichag/buje mezi nulou a deseti procenty.
Pouzivani vysSi koncentrace estermotorovém oleji by mohlo vést k problém se
slwiitelnosti oleje atznych plastovych a pryZovycbksireni a hadiek. Disledkem &chto
problémi by pak mohlo byt poruSenisnosti mazaciho systému a unik olejgtdPnost

esteru také neni omezena pouze na jeden konkygtpinikatniho" motorového oleje, ale
muze byt BZnou sodasti kteréhokoliv motorového oleje na trhu.

Na zawr mazeme jako obvykle Zdaznit, Ze Zadny motor negebuje zadny unikatni olej,
ale pouze motorovy olejislusné specifikace a dobré je také dodrZzoved@psané
maximalni vyn¢nné intervaly.

Srovnavaci testy oléj

Autor: Ing. Jarosla€’erny, CSc.

« AutoEXPERT 10/2005, Maziv&ské myty - mytus jedenacty
Citace z internetovych diskusi:
... olej které zné&ky a konkrétg ktery typ je absoluthnejlepsi?

... mnozi vyrobci oldj provadji veiejny test za fitomnosti statnich zkuSeben. Pro takovy test
se vyrobi varka oleje s plnym obsahem aditiv...

... posledni dva roky jsem nikde Zadnyquiny test oldj nevickl...

... testy jsou interni zalezitosti, ale mam znakie# mi oltas srovnavaci testy otepkazou...
SPOTREBITELSKE TESTY KVALITY

V dnesSnim pokréovani Mazivéskych myti se dostavame k otazce, ktera se vyskytuje v
nejrizngjSich variantach a spojenich: ,Ktery motorovy géepejlepsi?" Na takovou otazku je
velmi jednoducha odpe@d’: , To nikdo nevi, protoZe nejlepSi olej neexistujé.novinach a
casopisech rizeme najit testyiznych vyrobki - potravin, napdj, predneti denni pateby,
sportovnich pdeb, elektroniky apod. Nikdy vSak neuvidime vysledkgvnavacich test
motorovych ole}. Aspai ne takovych, které byévohodre vypovidaly o jejich kvalit. Davod

je velmi jednoduchy - nikdo by takoveé testy neztibla

TESTY MOTOROVYCH OLEJ U
Zatimco u ¥tSiny kEzre testovanych vyrobkstai, aby se jejich sloZewi uzitné vlastnosti

zkoumaly, resp. zkouSely v labor&tar motorovych olaj to nejde. Ty vyZzaduiji testy na
skute&nych motorech, nejlépe v redlném provozu; pro daloityad vSak postai testy na



zkuSebnim motoru. Motorovych téstSak mame &kolik, kazdy vypovida o &em jiném, a
tak pro odhad kvality motorového oleje by byloiebi rkolik motorovych test. Dovedete
si predstavit, Ze by#kdo takové testy zaplatil? Cena za testovani jedmobtorového oleje
by se pohybovala ¥adu milioni korun.

Nekteri vyrobci motorovych oléj cas odcasu provadi testovani vlastnich okejv realnych
provoznich podminkach. Zidaziuji vlastnich olej, nejde tedy o &aké srovnavaci testy. 1 u
nas se takoveé provozni testfaly a cElaji. Pro tyto @ely se vSak nepouzivajéjaké ,lepsi”
oleje, jak je zmi#no vySe v citacich, ale olej&d vyrakené. Vysledky &chto test jsou pak
vétSinou vyuzivany v oblasti marketingu.

MOTOROVE TESTY PRO VYKONOVE SPECIFIKACE

Pro blizSi pedstavu si uweme testy, kterymi olej musi projit, aby vyrobce thioa obal oleje
napsat nap ACEA A3/B3. Jde, krokamnoha laboratornich zkouSek, celkem o sedm
motorovych test, pfi nichZz se hodnoti tvorba vysokoteplotnich Usadanuti pistnich
krouzki, tvorba nizkoteplotnich k&l opotebeni ventilového rozvodu, tvorba tmavychikal
na vnitnich sénach motoru atd. Kazdy test se provadi na jinénorad za jinych podminek.
Pro ziskani specifikaci VW je geba absolvovat zase jiné motorové testy. Pogbwaldti
motoroveho testu se hodneéistota motoru po jeho rozebrani, Zjige se hmotnostidezitych
dild motoru gred testem a poém pro zjiS€ni opotebeni (ofru) a @i nekterych testech se
hodnoti také viskozitni vlastnosti oleje. Zde nepdgtokorunové ani tisicikorunové zalezitosti
spojené s laboratornimi testy. Jde o miliony zinjgdlej. Nedovedu sifigdstavit, Ze by
nékdo netkomu zadal takovy srovnavaci tegkalika motorovych olej. Presto, abychom byl
aplre v obraze, srovnani kvality ofegxistuje. Vysledky vSech téspro vSechny schvélené
motorove oleje ma pochopitélta instituce, ktera testy provadi, ale tssjusné vysledky

sdli pouze zadavateli, tedygtinou vyrobci oleje, ktery je pochopitélnezvéejiuje, ale
naopak chraniied konkuretinimi firmami.

NEJLEPSI MOTOROVY OLEJ

Za této situace je tedygimé, Ze rozhodnout, ktery motorovy olej je nejlepélze. Mize

nam byt sympaticky barevny obal olejejze ndm byt sympatické jmérologo vyrobce, ale
to je tak vSechno. Nezbyva nam tedy nic jiného,seegpolehnout na tdaje na obalu
motorového oleje. A jestlize se rozhodujemeinapezi temi nebo vice motorovymi oleji,
které vSechny maji specifikaci fap\CEA A3/B3 a VW 502.00/505.00, pak musime vzit na
védomi, Ze vSechny jsou stéjkvalitni. VSechny tyto oleje proSly vySe zramymi

motorovymi testy, vSechny splnily podminky teatmotor zstal po jejich pouziti alespidak
Cisty a neopdtbeny, jak pozadujifpdpisy testu.

Dodaté&né gisady do motorovych oléj

Autor: Ing. Jarosla€erny, CSc.

« AutoEXPERT 9/2005, Maziva'ské myty - mytus desaty

Vybér z popisi vyrobkii:



.. je to aditivum pro kov a ne pro motorovy ole;j..

.. molekularg se vaze na kov a prolina do mezikrystalickych forgsovrchoveé vrstvy...
.. Nov& generace aditiv pracujicich na principugbentni chemisorpce...

.. chrani kovy stalou syntetickou molekularni vazh.

.. obsahuje chlor, ale ve vazané férm

.. pod tlakem se spoji s kovovym povrchem a i@\ dovou metalorganickou latku...
.. diky elektromagnetické polarizaci se molekuhjikovéhoietzce spoji s povrchem...
.. metoda permanentni difuze do povrchutkov

.. hloubkova mikrodifuze maziva...

Dodaté&né gisady do motorovych olejsou velmi oblibenymi produkty a myslim, Ze se i
dolre prodavaji. VZzdykdo by odolal velmi &enému vysitleni jejich pisobeni a tdajnym
vynikajicim &inkam. Ukazky z takovych teit kterymi jsou dodataa olejova aditiva
propagovana, uvadime vyse. VSechngjizmoc hezky. Zasadni potiz je ale v tom, Ze toijso
naprosté chemické a fyzikalni nesmysly, které majilkol zmast zakaznika a nalakat jej ke
koupi.

Prectéte si jeSt jednou nahte uvedeny vyér z popisu fisobeni aditiv aifiznejte si, pokud
nejste zrovna chemik, Ze takow&euné formulace dokazalovéka zlomit a peswdcit jej ke
koupi. A pra¥ na tom je zaloZen prodejchto aditiv - na malé informovanosti zakaznika a na
jeho neznalosti chemickych zakonitosti. BohuzZetighmé praktiky se Zénaji dostavat i do
marketingové podpory prodejékierych motorovych oléj

MECHANISMUS P USOBENI

Dodate&nych aditiv do motorovych ol&jje nekolik. VétSina motorisi uz dnes odmita aditiva
s obsahem pevnyafaste&ek teflonu z dvodi mozného ucpavani olejového filtru po
vycerpani disperzantnicltipad v oleji. Podivejme se proto spiSe na dal$ivagdrozpustna,
ktera maji

Udajre snizit ¥eni v motoru az o 80 %.

Jiz samotny motorovy olej obsahuje mazivostni aipadérové gisady, které vytvidji
mazivostni film na povrchu kdy a chrani tak jednutéci plochu proti imému kontaktu s
protilehlou plochou. A na Upénstejném principu {sobi vSechna dodatea mazivostni
aditiva, kter4 se honosiaznymi molekularnimi mechanismy a permanentnimizéfui.

Pokud do motoroveého olejéiljeme dodaténou mazivostni fisadu, dodame oleji vlastnost,
kterou uz sam o sebna.

ZIVOTNOST MOTORU



Je tebarici, Ze dodaténa aditiva obsahuji®Sinou jiné mazivostni latky, nez jsou v
motorovém oleji. Mazivostniifsady v dodataych aditivech jsou opravd@tginou &inngjsi
nez ty, které jsou v motorovém oleji, opravdujgjich pouZiti dochazi k mirnému sniZzeni
tieni a motorista jefpswdcen, Ze udlal pro motor to nejlepsi. Je saniegné, Ze tyto
,zazrané" latky vSechny olefgké firmy znaji, ale i@sto je nepouzivaji. Kvalitni motorovy
olej ma totiz motor také chranit proti korozi. Aapé tady nastava problém. Motorovy olej je
vyroben tak, aby ddke mazal i B meznénti suchémiteni a sotasré nezpisoboval korozi
motoru. To udch zazranych mazivostnichijsad neplati. Kazdé zlepSeni mazivosti je
doprovézeno velkym nebezfim korozivniho fisobeni, nebezpeé jsou zejména produkty
rozkladu ¥&chto gisad. A k jejich rozkladuipprovozu nuté dochazi.

Vezmeme si napiklad typické pisady s obsahem chlorue¢ch je na trhu nejvice, i kdyz s
.chlorem ve vazané for#i (jiny chlor ve slodeninach ani neexistuje). tit¢ se bude zdét, Ze
motor EZi leRteji, je tiSSi. Neni divu, vZdychlorované parafiny maji jedny z nejlepSich
mazivostnich vlastnosti a pouzivaji gebt i obrakEni. Motor vSak z&ind pomalu, ale jist
korodovat. Rok neni nic poznat, vSechno je ¥agd&u. Po dvou letech také. Jakmile ale bude
mit motor najeto s dodateymi aditivy dostatény paset kilometi, zatnou se pomalu
projevovat piznaky koroze se vSemiisledky na vlastnosti motoru a jeho Zivotnost. Pogob
prabéh ma i pouzivani jinych, nechlorovanych, ale stegjgresivnich aditiv.

VZDY BEZ DODATE CNYCH PRISAD

Zadnéa z&ch zazranych latek v dodataych aditivech neni nic nového. Jejich mazivostni
G¢innost je znama, zname jsou vSak takeé jejich keroakinky. A kdyby rekdo ngkdy
vynalezl zazrénou latku, pak ji jist bude ve velkém prodavat vSem oisjym spolénostem
a nebude ji vnucovat po malych latikéch motorisim v maloobchoé Proto je jedina

spolehliva rada pro vSechny motoristy: nedavejtendtoru nic kromt motorového oleje. Jen
tak svému autu prosgjete.

Kdy a pr@ vymeénit motorovy olej

Autor: Ing. Jarosla€'erny, CSc.

« AutoEXPERT 7-8/2005, Mazivd&'ské myty - mytus devaty
Citace z internetovych diskusi:
... U mineralnich oléjse musi zkratit vygnna |hita oproti plné syntetice...
.. V. mestském provozu se zkracuje vémma lhita o 1/3, pokud nepouZzivate plnou syntetiku...
.. i kvalit¢ dnesnich ol& muze byt interval 15 tisic km vyslovemplytvanim...

... ceské oleje maji vysmny interval jeden rok, zahramii oleje pak dva roky a nové typy
oleju i ¢ty roky...



Dnes se podivame na problematiku ¥fnoleja v motorech automohil Zantiime se hlavé
na to, kdy olej vyranit - jestli d‘ive, nezZ mame na tachomettiegepsanou vzdalenost od
posledni vynany oleje, nebo zda @ieme jet az na doraz.

VLIV KVALITY OLEJE

V obecném potdomi automobilist je délka vynénného intervalu oleje&Sinou 15 tisic km.
Mnozi takeé ¥di, Ze i prevaZujicim provozu v dstské aglomeraci je dobré vgmmy

interval zkrétit. AZ sem je vSechno viadku. DalSi Uvahy motoris@a i ntkterych pracovnik

autoservis vSak jdou podivnymi cestami a do hry se dostaskoditni tida oleje, synteticka
¢i mineralni povaha oleje a dalSi aspekty. V nazoranohych lidi je také zajimavy aspekt

tykajici se vyrobce olejecesky olej je ¥tSinou podadny a malo kvalitni, musi se vyitovat

diive a jakykoliv zahragni je lepSi. Nevidite v tom také trochu té naské malosti?

O kvalitt motorovych ol€] jiz byla v tomto serialu zminka, a tak si jafijppmeneme, Ze o
kvalit¢ rozhoduje pouze vykonova specifikace a nic jinéka.zent vyrobce, ani viskozita
oleje, ani syntetickyi minerélni zakladovy olej. A navic - kvalita olgjema vliv na jeho
vyménny interval. Ten wuje vyrobce motoru a séasré urci minimalni gipustnou kvalitu
motorového oleje. Vy5si vykonova specifikace nefmezi vymenny interval oleje. Vyrénny
interval je dan konstrukci motoru, rfagvalitou spalovani paliva, a ne kvalitou oleje.

VZNETOVE MOTORY

Mnohdy se mi stava, Ze analyzuji vyjety olej zedtemého motoru, a ten je j€Shtaprosto v
paradku, je velmi malo chemicky degradovany a mohbyjeSt dale provozovan. Jediné,
co tomu brani, je velké mnoZzstvi sazi. Saze vznggglovanim nafty, rozén jejich caste&ek
je velmi maly, giblizn¢ desetina mikrometru, a na olejovém filtru se nagticZ toho plyne
ponaueni, které mze nap. spedéni firmé provozujici velkoobjemové vEtové motory v
kamionech uspit nemalé finance. Je zbyt®é pouzivat kvalit§jsi (a také drazsi) oleje, nez
piedepisuje vyrobce motoru. Faktory, které udtaaych mototi omezuji Zivotnost oleje,
jsou &tSinou jinde nez v jeho kvaditV minulosti omezovala Zivotnost oleye vzrétovych
motorech, také kvalita nafty, tj. obsah siry v &aftento faktor je vSak jiz delSi dobu
odbouravén stéle se zvysujici kvalitou nafty.

ZAZEHOVE MOTORY

U z&Zehovych motdrje Zivotnost motorového oleje vice zavisla na jeamotné kvalé dané
specifikaci. Diky spalovani benzinu a diky jehosiyspoteb: oproti naft je zde vySSi
teplota, coz ma vliv na rychlejSi chemickou degcadéeje. Také se setkavame se stalym
zvySovanim objemového vykonu maiarsobnich automolii) méni se charakter provozu,
zejména ve velkych #&stskych aglomeracich, protoze provoz je §&gtéastji se rozjizdime
a akcelerujeme. Steajpako u vzrtovych mototi se i zde z&aly pouzivat EGR ventily
recirkulujici vyfukové plyny zgt do vald, meni se systémy viskovani. To vSe ma velky
vliv na rychlejSi degradaci olejecasto se setkavam s oleji z novych mojditere po
doporieném intervalu vyrny vypadaji velmi Spatf) coz sniZuje Zivotnost motoru.

KDY M ENIT MOTOROVY OLEJ

Na Zivotnost oleje v zaZehovétnvzrnétovém motoru a tedy na vgmny interval ma vliv
opravdu velmi mnoho faktéra neni jednoduché stanovit optimalni kilometrowgtph pro
urgity automobil. Limit, ktery doportuje kazda automobilka, je vZdy maximalni a nemusi



vyhovovat zrovna provozu vaseho automobilu. Obdzaiici to, co uz jednoieceno bylo:
dodrzujte maximalni vygmné intervaly motorového oleje & pasgjSich jizdach v rsstském
provozu nebo se studenym motorem tyto limity Zlegxiblizné o 20 - 30 %. Opravdu se to
vyplati. Analyzoval jsem olej z nového modernihotono po 15 tis. km a myslim, ze
takovych vyngn by ten motor nevydrzel mnoho. Podobny problénegm se pochopitetn
neprojevi hned, ale &ité se podepiSe na Zivotnosti motoru.

Pro ugeni optimalniho vyrgnného intervalu oleje Ize jen dopéit abyste si nechali
zanalyzovat vas vyjety motorovy olej ve zkuSebbblatdi. Na zaklad nangrenych
vysledka vam kazdy zkuSeny pracovnik takové labamtmize dopordit, zda byste réli
piist vymenny interval zkratiti zda méte rezervu atrhete vyuzit maximalni dopoteny
interval vyneny oleje.

Nakonec jest dwve véty o dol pouzitelnosti motoroveého oleje. Vzdy a u vSechtoge
donedavna udavala doba pouZzitelnosti v motoru jediennyni rekteré automobilky pro
nekteré nové motoryipoustji i dva roky. Nekteri motoristé si pletou tuto dobu pouzitelnosti

oleje v motoru s dobou skladovatelnosti oleje giodlnich a uzawenych obalech, ktera se u
dnesSnich motorovych oleudava 4 az 5 rak

Mazaci schopnost motorového oleje

Autor: Ing. Jarosla€'erny, CSc.

« AutoEXPERT 6/2005, Maziva'ské myty - mytus osmy
Citace z internetovych diskusi:
... olej ztraci mazaci schopnost gekrateni 100 °C, za kritickou se povazuje 150 °C...

... plrg syntetické oleje jsou obe&ndsi... olejovy film vytvdeny €mito oleji je pevny, ale
tenky a nestd vymezovat provozniile...

... Studeny olej sice¢jak maze, ale vyssi viskozitaigobuje tizné trhani olejového filmu...

... Vyjety olej gestava mazat...

Tentokrat se dostavame k samotné primarni funk¢orogého oleje, k mazani. Vysit
zakladni principy mazani &ni by vyZzadovalo dalekatsi prostor, nez je k dispozici, proto
se musime spokojit jen gkolika zakladnimi poznatky.

Idealni stav nastavéa tehdy, kdyZ je mezirda ¥ecimi povrchy celistva vrstva oleje, ktera
oba povrchy odéluje, takZze nedochazi k jejich vzajemnému kontakakovy stav je v
béZném motoru naprostagvaZzujici. Pokud na oba povrchyspbi itlacna sila, nap
ozubena kola vigvodovcesi dalsi gipady, tlougka olejove vrstvy se Zae teRit, vrstva



oleje se Mze i porusit a olej rize byt vytl&en ven. V tomto Ppact mluvime o tzv. mezném
¢i dokonce suchéntdni. Pra¢ kvili témto pripadim se gidavaji do motorovych ol@j
vysokotlaké&i protiodérové @isady. Vzdy je vSak cilem, aby &ntto pripadim nedochazelo.

PEVNOST MAZACIHO FILMU

Moment, kdy niZe dojit k poruseni celistvosti filmu, je dan pestianazaciho filmu. Zdzre
udavanych paramétimotorového oleje se Ize nejlépe orientovat zdEHS (High
Temperature High Shear) viskozity. Bohuzel tentaj wyplyvajici i z vykonovych
specifikaci jetasto zanedbavafim je HTHS viskozita vy3si, tim jest&inou vy3si i pevnost
mazaciho filmu.

Nekteré lehkobZzné oleje (¥tSinou SAE 5W/30 a 0W/30) maji snizenou hodnotu STH
viskozity, ktera je vSak stale naprosto dostadepro kvalitni mazani&tSiny modernich
mototi. Na pevnost mazaciho filmuigobi i teplota v motoru. ZvySeni teplotyizpbi
snizeni viskozity oleje, a tim se zmenSi i titkaSmazaciho filmu. Proto se v tepeln
namahanych so&inich motorech pouzivaji oleje, fraBAE 10W/50 nebo 10W/60, aby se i
pii vySSich teplotach zabezpl dostaténé silna vrstvéka oleje meziiecimi plochami. Pro
béZné motory, pokud zrovna nejsou upraveny nagoiltvarianty, je vSak pouZzittc¢hto

oleju Uplre zbyte&né a niize byt pro motoristu i nevyhodné awbda vySSi spateby paliva.

Vztah mezi HTHS viskozitou a pouZzitelnosti olejarjezné dolozit i najjikladu novych
zazehovych turbomotdrkoncernu VW, které musi byt mazany long-life obejgW 503.01.
Tento olej ma vySSi HTHS viskozitu (nad 3,5 mPaes) obvyklejsi long-life oleje VW
503.00/506.00/506.01 (2,9 - 3,5 mPa.s) pro ostatiory, i kdyz mohou byt vSechny ve
stejné viskozitniifide SAE OW/30.

V motorech musi olej ddb mazat i za mnohem vysSich teplot, nez je uvedewkolika

citacich na z&tkuclanku. Na prvnim pistnim krouzku jsou teploty vy$8z 250 °C a musi
byt velmi dolie mazané.

CO LEPE MAZE?

Casto se Ize didst&i doslechnout, Ze ten a ten olej Iépe maZe, tamtemaZe za studena
vubec atd. Nejprve jgebarict, Ze pokud je mezig¢cimi plochami neporusena vrsika
olejového filmu, mazou vSechny oleje velmi debTakovych fipadi je naprosta &sSina.
Pokud je kvalita dvou ol&jodliSna, uité za to nemze kvalita mazani.

Ménrg kvalitni mineralni zakladové oleje majitgsi pevnost mazaciho filmu nez kvalitni
minerdlni olejei oleje syntetické (polyalfaolefiny - PAO).tbodem jsou aromatické
uhlovodiky a zejména sirné skaniny, které maji velmi dobré protié&vé viastnosti.

Motorové oleje maji mnohem vySSi pevnost mazadlhfnez zakladové oleje diky
piitomnosti mazivostnich a proti&vych gisad.

Motoroveé oleje pro vysokoatkové motory je nutné vyr&bze specialnich syntetickych
esterovych olgj, které vytvédeji velmi pevny mazaci film. Tyto esterové olejevajy casto v
menSim mnozstvi (do 10 %) obsazeny g¥riych motorovych olejich.



Vyjety olej neiestava mazat, naopak pevnost mazaciho filmenbyt i vy3Si diky polarnim
oxidatnim produkéim vytvorenym kEhem provozu oleje. Vyjety olej se musi wymit z jinych
duvoda nez je Spatna mazivost. Ve vyjetych olejich jeazfa vysoky obsah mechanickych
netistot, u vzritovych motoi hlavre vysoky obsah sazi. Oleje ze zaZzehovych niatoohou
byt nadnérné oxidatné degradované a mohou mit vyramorozivni &inky apod.

Nahrady motorovych oléj

Autor: Ing. Jarosla€erny, CSc.

« AutoEXPERT 5/2005, Mazivaské myty - mytus sedmy
Citace z internetovych diskusi:
... jestli motor jezdil jen na mineral a das tark pgntetiku, uvolni usazeniny a karbony...

... jako prvni ndpléise davaji oleje mineralni, protoZzdwe vytvai kladné Usady na zsneni
motoru...

... jak jednou pouziji plnou syntetiku, tak uz jusim pouZzivat stale...
VZAJEMNA MISITELNOST OLEJ U

Vzajemna nahrada, misitelnost a Zaitelnost motorovych oléjje velmicasto diskutované
téma. V obecném pédomi jsou vSak, bohuZzel, zalemné rekteré davno fekonané
piezitky.

VSechny motorové oleje jsou navzajem misitelné uddmisite jakékoliv dva nebo vice
motorovych ole}, nikdy se nic nesrazi, nescukne apod. Problémy#ddy v druhé

polovire 70. let minulého stoleti, v dépkdy se zé&inalo se syntetickymi oleji. Tehdy ne
kazdy synteticky olej byl misitelny s klasickym ramalnim olejem. Dnes jiZ tento problém v
zadném pipadt nehrozi, nikdo si dnes nedovoli vyrobit motoroVgj.oktery by s ostatnimi
nebyl misitelny.

Problém pi miseni tznych oleji mize byt ovSem jiny. MZe se zrénit viskozitni
charakteristika oleje. Smiseni dvaizmych motorovych ol@jjedné viskozitniiidy, nag.
SAE 5W/40, nize za witych okolnosti vést i k vytvi@ni oleje nap SAE 10W/40.
Obdobr, smisenim ol& SAE 5W/40 a SAE 15W/40 nemusi vzniknout ,polostikee’ SAE
10W/40, ale &co uplre jiného. Ri¢inou je interakcetiznych modifikatod viskozity se
zakladovymi oleji. Samdejme, nouzov¥ je mozné vSechno a motoru tli§ neuskodi.
Pokud ale je moznost vyu, vzdy je lepSi dogibvat stejny olej, ktery je v motoruiip. olej
stejné viskozitni charakteristiky. Misit dva ol@gpii vyméneé motoroveho oleje @ité neni
casty gipad a nelze tento apob vyngény oleje ani dopoxtit, ale principialg to mozné je.

Vzdy je vSak nutné dodrzovat pozadavek motoru mamdlni HTHS viskozitu. B miseni
oleji miZe dojit k zaran¢ zejména ve viskozitnickiiddch SAE 0W/30 a 5W/30, které se



vyrakgji s normalni HTHS viskozitou, tj.&%8i nez 3,5 mPa.s, a se sniZzenou HTHS viskozitou,
tj. vrozmezi 2,9 - 3,5 mPa.s. Tento problém sé tyé. long-life oleji pro motory VW.

VétSina tchto long-life olefi ma snizenou HTHS viskozitu, ale pro zaZzehové mator
turbodmychadlem je nutné pouzivat oleje s normdlFS viskozitou, tj. se specifikaci VW
503.01. Givodem je vySSi teplotatkterych mazanych mist zdzehového turbomotoru a
nutnost udrzeni pevné olejoveé vrstvy méectmi povrchy.

KARBONOVE USADY

Casto diskutovanym problémem je vzajemna nahradaeréainino” oleje a ,pIiné syntetiky".
V povedomi motorist piezivaji stale probléemy starych Skodovek, ktere bedejich vyroby
byly pInény motorovymi oleji s malym mnozstvim detergerf&i provozovani&chto olefi se
v motoru vytvdiely nanosy karbonovych usazenin, které se po pgdwatitn¢jSich olefi (ty
se jiz tehdy objevovaly na trhu)&aaly uvohovat, ucpavaly olejové filtry a Zigobovaly
problémy pi cerpani a dopravoleje na mazana mista v motoru.

U dneSnich modernich otege s takovym problémem jiZz nesetkame. | ty opovethé
~-mineralni” oleje SAE 15W/40 maji dostatek detettgérh a disperzantnich aditiva motory
jsou po jejich pouzivani stejrtisté jako pi pouzivani ,plné syntetiky", tedy pokud oleje maji
stejnou nebo podobnou vykonovou specifikactitdruz neplati strasak, ktery je v
internetovych diskusich velmi frekventovany, tat& vyjety ,mineralni" olej neni mozné
nahradit ,polosyntetikou™ a uaibec ne ,plnou syntetikou", protoZze se rozpusti @ara
zade se motor. Znovu jgdba zopakovat, Ze vSechny dnesSni moderni olejenjatmlik
kvalitni, Ze je mozna nahradahokoliv¢imkoliv a kdykoliv. Tedy kratce - Ize vSechno.
Samozejme Ze i zde plati &které vyjimky, kdyZ i dnes jeSpotkame na silnicich a v
autoservisech dvacet i vice let staré Skodovkyaliky. Tam je potom na misurcita
opatrnost.

PRVNi NAPLN A ZABEH MOTORU

Problematika prvnich naplni byldgumétem samostatného dilu Mazigaych myfti. V
souvislosti s tvorbou karbonu jsem vSak v intermgth diskusich narazil i na velmi
podporovany nazor uvedeny na&atkuclanku a tykajici se ,kladnych tsad". Nevim, jak se
liSi kladné a zaporné usady, vim vSak, Ze motobymndisty a jakakoliv n&istota je na
zavadu. Ecina pouzivani ,mineralnich” olgj[SAE 15W/40 jako prvnich naplini dékierych
automobil je v cert oleju, tyto oleje jsou levné. Wité neni cilem tvorba jakychkoliv
.Kladnych usad". Moderni oleje ani nedavaji Saaby se jakékoliv Usadyipspravném
pouzivani oleje vytvialy.

Viskozitni vlastnosti motorovych olij

Autor: Ing. Jarosla€erny, CSc.

« AutoEXPERT 3/2005, Mazivaské myty - mytus Sesty

Citace z internetovych diskusi



.. kamarad mi dopouil OW-30 nebo OW-40, Ze to bude za studena lip maza
.. u prodejce miekli, Ze OW-40 pi zahrdtém motoru nemaze...
.. OW-30 je zimni olej, takZze 30 v é&temaze, OW-50 jsem nikde nenaSel...

.. BW-50 je dostateé ridky a ma vysSi mazaeislo pro vysSi tepelné namahani...

vy s

OPAKOVANI - MATKA MOUDROSTI

O viskozitnich specifikacich motorovych aleg vyznamu zngeni toho bylo jiz napsano
hodre. Z internetovych citaci vSak vyplyva, Ze obecnegpomi o tom, co znamenaji
viskozitni Udaje SAE, je stale velmi Spatné a jsauch vyvozovany nespravneé zay. Proto
snad nebude na zavadu, kdyZ si vSechno v kraggiggsimeneme. Nejprve je nutnétzdznit,
Ze viskozitni udaje nemaji nic spoiteho s kvalitouwi Zivotnosti oleje, ani s kvalitou mazani,
ani s tim, zda je olej synteticky, minerathinéjaky jiny. Viskozitni Udaje podavaji informaci
o tom, jak lehcei obtizre I1ze olej dopravovat na pefna mista, jak moc je olej tekutigky

& husty. Odborn se tomuika cerpatelnost a viskozita olej€erpatelnost oleje sedt pri
zapornych teplotach az -35 °C, viskozita s&impii 100 °C, tedy fiblizné pti provozni

teplog oleje.

ZIMNi CisLO

Viskozitni specifikace ma&sSinou tvar napp SAE 15W-40, SAE 5W-40, SAE 0W-30 apod.
Prvni¢islo udava vlastnosti olejgimizkych teplotach, tigerpatelnost olejeCim je totogislo
nizsi, nap. 5W ¢i OW, tim bude olej tekejSi v zimnich mrazech a tim I1épe rano nastartujeme
studeny motor a rychleji se také olej dostane ea&wia patbna mista. U studeného motoru
to v zimg mize u oleje SAE 15W-40 trvataba i 20 sekund, zatimco u oleje SAE OW-80 p
stejnych podminkach pouze 1 sekundu. Dnes sewdt@grosazuji motorove oleje s co
moZna nejnizSim zimnigislem. Divodem je lepSi ochrana motorti ptudenych startech,

kdy na kritickych mistech motoru neni jedibstaténé mnozstvi olejeCim diive se motor

cely promaze, tim mértrpi a tim se zvySuje jeho Zivotnost.

LETNI CiSLO

Druhé¢islo informuje o viskozit oleje @i piiblizné provozni teplat oleje.Cim je totogislo
vysSi, tim je olej p provozu automobilu hustSi a tintgi klade odpor proti vzajemnému
pohybu tecich ploch. V dobéach jednosezonnichiots udavalo pouze totislo. Jestlize
tedy mame oleje SAE 15W-40, 10W-40 a 5W-40 ppovozni teplat budou mit vSechny
tyto oleje stejnou viskozitu a nebude mezi nimbmto snéru Zadny rozdil. Rozdil bude
pouze v tekutosti &erpatelnosti p nizkych teplotach.

VISKOZITNI INDEX

VétSinou plati, Z&im je rozdil zimniho a letnihgisla Wtsi, tim ma olej vysSi viskozitni
index. Ten udava, jak seémi viskozita oleje s teplotou.&&i rozdil a vyssi viskozitni index
znamena, Ze zéna viskozity s teplotou bude mensi. V praxi se&kterych spatebitel vZzil



dojem, Zzetim je tento rozdil §Si, tim je olej lepsi, protoZe |épe maze. Naopgkgba
takového oleje znamena, Ze se musi pow#si ynnozstvi polymernich modifikator
viskozity, které p provozu oleje degraduji g#ova nestabilita) a zhorsuji se viskozitni
vlastnosti oleje. Oleje, N&pSAE 10W-5 10W-60, jsou uteny pro motory sosggnich
vozi, které jsou tepethvelmi namahané, zejména diky vysokym¢kém motoru. V
motorech, i s turbodmychadlem, &hymi nebo i miraé zvySenymi otékami je pouziti &chto
oleju zcela zbyt&né.

SPOTREBA PALIVA

Cim nizsi je viskozita oleje, tfim je olejtidsi, tim kladou pohybuijici se s#@sti motoru
paliva se studenym motorem a niZSi |€fslo pak Usporu palivafpprovozni teplot motoru.
Z teéchto divodua Ize jen doportit pouZivani nizkoviskéznich olgjtzv. lehkolksZznych, nap.
SAE 5W-30 s dopoktenou vykonovou specifikaci. | kdyZ jsou tyto oldf@zsi (extrémem
jsou teba long life oleje SAE 0W-30), uspora palivdsinou vse vynahradi. Nevyhodou
lehkok®Znych olefi je mirre zvySen& hlénost motoru a moznost vyssi Sfatty oleje. U
automobit s kratkym rénim prokthem (do 10 tis. kmdi pro prevaZzujici mimornastsky a
dalnini provoz je pak ekonomickyélné volit oleje, jako nap SAE 10W-40 nebo 15W-40.
Tyto oleje je dobré také zvolit wipadt zvySené spoeby motorového oleje, kdy pomohou
dotesnit pist ve valci, a mohou takigpt ke sniZzeni spte¢by oleje.

Kvalita motorovych olej

Autor: Ing. Jarosla€’erny, CSc.

« AutoEXPERT 1-2/2005, Mazivaské myty - mytus paty
Citace z internetovych diskusi:
.. proti mineralu nikdo nic nema, ale je to nejgeypkonny olej...
.. umineralnich ol@jse musi zkratit vygnna |hita oproti plné syntetice...
.. olej jaké zn&ky a konkréti ktery typ je absoluthnejlepsi?

.. chci jen ten nejlepsi olej, momentals, ale neniZu ho nikde sehnat...

V dnesnicasti si fipomeneme, které udaje uvedené na obalu motoroséjevypovidaji o
jeho kvalit. Jak je vidt z internetovych citaci, @ptady vladne fenomén mineralniho a
syntetického oleje. Co je syntetické, je kvalitd,je mineralni, je Spatné nebo alespoere
kvalitni. I dnes proto musim opakovat, Ze tentol@dima kvalitu motorovych oléjje hodr
zastaraly a zjednoduSeny. Mineralni zakladoveé ¢géeje dnes jiz natolik kvalitni, Ze se
pouZzivaji pro vyrobu igch nejlepSich oléj



Ani z viskozitni charakteristiky ol@j nag. SAE 10W/40, nelze vyvodit kvalitu motorového
oleje. Je ale pravda, Ze pro vyrobuihabeji SAE 5W/40 musi byt pouzity kvalisi
zékladove oleje (avSak ne nétsyntetické) nez pro vyrobu naplejo SAE 15W/40.
Duvodem jsou poZzadavky oleje SAE 5W/40 na vysSi vgkoindex.

Jedinym ukazatelem kvality motorového oleje jsokonpvé specifikace API, ACEAFp. i
firemni vykonové specifikace, nap/W, Ford¢i GM apod. Sowiasti vykonovych specifikaci
je i udaj o tzv. HTHS viskozit ktera uéuje pouzitelnost oleje v &itém motoru.

HTHS VISKOZITA

HTHS viskozita se &t pri 150 °C a dava informace v podstatsile (tlousce) mazaciho
filmu pii této teploé. Normalni HTHS viskozita ma hodnoty vysSi nezi8Ba.s, dkteré
moderni oleje, zejména typu long life, maji HTHSkazitu snizenou na 2,9 - 3,5 mPa.s.
Nekteré oleje SAE OW/20 maji HTHS viskozitu je&izsi, mezi 2,6 - 2,9 mPa&im je
hodnota HTHS viskozity vyssi, tim s#igi je povrchovy olejovy film. Kazdy vyrobce
automobilu tim, Ze dopoguurtitou vykonovou urove oleje (ACEA, VW, GM, Ford a dalsi
specifikace), satasre také utuje minimalni hodnotu HTHS viskozity oleje.

API SPECIFIKACE

Tato specifikace je mezi motoristy pdme¢ znama, i kdyz ze vSech vykonovych specifikaci
tohotikad nejmén. Nejnowjsi specifikaci APl mohou mit i n&poleje utené pro americky
trh, které svou kvalitou vyraZrzaostavaji za evropskymi oleji. Také co se tykdST
viskozity, jsou API specifikace uapobeny americkému trhu a nemusi vyhovovat
pozadavkm evropskych vyrohcmotor.

ACEA SPECIFIKACE

Specifikace ACEA majiit rizné stupnice: A pro zazehové motory, B pro lehk&twwé
motory a E pro velkoobjemové wanvé motory. Zadmito pismeny je jestislice, nap.
ACEA A3/B3, B4, ktera udava, pro které motory jejathodny.

Uvedeny piklad je typicky pro nejmode#si oleje s normalni HTHS viskozitou, tj. nad 3,5
mPa.s. Oleje ACEA AZi B2 jsou vykono¥ o stupé niZe. Neplati vSak, Ze oleje ACEA Al
jsou még vykonnéci ACEA A5/B5 jsou vykongjSi nez ACEA A2 nebo A3 (s ozétenim B
to je podobné). Specifikace ACEA A1/B1 a A5/B5 jsoteny pro moderni a velmi vykonné
oleje se snizenou HTHS viskozitou mezi 2,9 az 3%u® (nap long life oleje pro koncern
VW). Vzhledem ke sniZzené HTHS viskazjé nelze pouzit do motdrkde jsou doporteny
oleje

ACEA A2/B2¢i A3/B3, B4. ACEA A4 se nefidéluje. Cislice u stupnice E v podstat
odpovida kvali oleje, ale odrazi také&které pozadavky souvisejici s emisnimi limity.

VW SPECIFIKACE

Systém specifikaci VW, stejnako APl a ACEA, byl v minulosti jiZ v AutoEXPERTU
popsan a nelze jej zde v kratkosti opakovat. Jemijeée zdraznit, Ze tzv. long life oleje VW
503.00/506.00 (/506.01) maji snizenou HTHS viskoaitze je pouzit pouze do maipkde
je tato nizS§i HTHS viskozita povolena.



ZAV EREM

Jakykoliv text pojednavajici o vykonovych specifikeh motorovych ol je nutrg trochu
nudny, protoze specifikaci je mnoho a kazda jezaala na jiném roztkni oleji. Jen jejich
prosty vyet a strdna charakteristika by vyZzadovalytgi misto, nez je vyhrazeno této
rubrice. AvSak i bezéthto znalosti jeiejmé, Ze pokud maji dva oleje stejnou specifikaci,
nag. ACEA ¢i VW, jde o kvalitou rovnocenné motorove oleje. Biezi na znée oleje, na
jeho viskozitni tideé ¢i na tom, zda je olej mineralni nebo syntetickyfitkem je pouze a jen
Udaj o vykonové specifikaci. iZe se tedy stat, Ze oleje SAE 15W/40 a SAE 5W/40 ma
stejnou specifikaci ACEA A3/B3. Jedna se tedy olikma a Zivotnosti rovnocenné oleje, i
kdyz se gkomu mize zdat, Zze SAE 15W/40 je jen ,sprosty mineral"a@keje prosly
stejnymi motorovymi testy a motor po pedimuti tesh byl v obou pipadech stepacisty,
jinak by olefim nebyla piznana stejna vykonova specifikace.

Motorové oleje a dopoteni vyrobce

Autor: Ing. Jarosla€erny, CSc.

« AutoEXPERT 12/2004, Maziv&ské myty - mytusétvrty
Citace z internetovych diskusi:

... je dilezité dodrZet specifikace, které dopauje vyrobce. Jestlize se dodrzi i zka a typ
oleje...

... piSou tam jend@akou VW normu, ale jakou viskozitu a jakou Zka?
... do auta fedepiSou 5W/40, ale jako prvni n&phm daji 15W/40 adbec jim to nevadi...

... do Felicie 1.3i je dopoten polysynteticky olej...

Kazdy vyrobce motordi automobilu doporéuje ugity typ motorového oleje pro periodické
vymeény. Je teba znovu ziraznit, Ze typ motorového oleje a interval \&mg doporéuje
vyrobce motoru a ne vyrobce oleje.

Interval vymény

Doporuweny interval vyniny motoroveého oleje udava vyrobce motoru jako makim U
dnesniho vozoveého parkigvaZuje interval 15 tis. km, u novych automold vidkt snaha o
prodlouzeni vyminného intervalu na 20 az 50 tis. km. Teadipatnactitisicovy interval je
tieba ovSem také povazovat opravdu za maximalnitahaabili provozovanych v gstském
provozuci na kratkeé trati gastym studenym startem je nutnost snizit &#yny interval na
piiblizn¢ 10 az 12 tis. km a nepovaZovat 15tisicovy interaafitjaké dogma. ,Kvalitsjsi"
olej nevydrzi déle nez ,mérkvalitni”, protoZze vyminny interval je dan krognjiného i
konstrukci motoru, typem spalovani paliva, konstiyalivového a vzduchového filtru atd.



Necistoty v motorovém oleji (saze, prach) jsou mnohtiywnim divodem vyngny oleje, ne
chemicka degradace samotného oleje. Proto zejmstadich motdr neni vibec efektivni
pouzivat kvalit@jSi oleje, nez fed lety fedepsal vyrobce, a ufilvec se nevyplati
prodluzovat vyninny interval oproti dopokienému, protoze ... dnes mameqe lepsi
oleje".

Doporuéeny motorovy olej

Zde je teba zdraznit, Ze vyrobce motoru nedopouje ukitou viskozitni tidu oleje (nap
SAE 10W/40). Tu si musi volit kazdy uZivatel sandlgotoho, pro jaky provoz automobil
potrebuje (mstsky provoz, kratke trasy, dlouhé trasy po dalapnd.), zda chce $#tpalivo
(lehkokzZzné olejeXi podle toho, jakou ma spebu oleje (viskdz¥)Si oleje pro utsneni pistu
ve valci).

Vyrobce nedoportuje ani to, zda olej ma byt synteticky, polosyrefi¢i mineralni. To se
nikde nedeétete. A uz vibec nelze dopotwvat ukitého vyrobce oleje, to by ghobchodni
soud okamZzi praci. Jina otdzka ovSem je, s kym maji smlouvtor&@ovani prodejci
automobit ¢i prislusné autoservisy.

Jedinym pedepsanym parametrem motorového oleje je jeho oikospecifikace. S@asti
kazdé vykonové specifikace je i poZzadavek na mifimé/sokoteplotni viskozitu (HTHS -
High Temperature High Shear). To je jediny viskoizgarametr, ktery vyrobce motoru
doporuiuje a ktery by vzdy &l byt dodrzen.

U vétSiny zn&ek automobil je vykonnost oleje dopotovana podle klasifikace ACEA,
vétSinou A2/B2 a A3/B3, fip. i B4. Tyto specifikace spliji dnes téns vSechny Bzné
motorove oleje, pokud vyl@ime oleje pro starSi motory (znamy Mogul Sufievié a dalsi).
Neékteri vyrobci spoléhaji na viastni klasifikaci motora¥yoleji, nejznangjSim pripadem je
koncern VW. Oleje na nasem trhu jsou vSakispbeny i &mto specifikacim a je opravdu z
¢eho vybirat. Otazkou vSak je, zda je nutné vybRakzumim teba tomu, Ze kazdy ma svou
oblibenou zn&ku oleje, ale nelze tvrdit, Ze ten a ten olej jalkuejSi nebo dokonce nejlepsi.
Vzdyt vSechny oleje se stejnou specifikaci spinily&dsp stejné motorové testy. Jak ty testy
splnily a s jakou rezervou, to vi pouze vyrobcgegleikoliv uz konkuredni firma a uz vibec
ne Ezny spotebitel.

Prvni olejova napli

Vyrobce automobilu voli motorovy olej pro prvni m&mového vozu na zakladybérového
fizeni. Rozhoduijici je vykonova uraveleje (ACEACI nap. VW specifikace) a cena oleje. V
Zadném pipact nelzefici, Ze znaéka a typ oleje prvni napije ten nejvhodgjsi olej pro dany
automobil. \&tSinou je z pedloZzenych nabidek vybrana ta nejlggn Nizka cena nabizenych
oleji ovSem nesouvisi s kvalitou oleje, ale s obchottategii olejéské distribdni firmy.
Vybérovaiizeni se konaji periodicky, tita znaka a typ oleje nejsou nutrsvazany s

urcitym typem automobilu. UZivatel automobilu si paloli svoji zn&ku a typ oleje sam
nebo tento vyér pienecha autoservisu. Pro prvni Wm Ize pak pouzit jakykoliv motorovy
olej s doportienou vykonovou specifikaci.

Mineral, polosyntetika, syntetika



Autor: Ing. Jarosla€erny, CSc.

« AutoEXPERT 11/2004, Maziv&ské myty - mytus #eti
Citace z internetovych diskusi:
... 15W/40 je mineral, 10W/40 je polosyntetika a/8@/je plna syntetika...
... mineralni oleje rychleji degenerujigpbenim vzdusné vihkosti a kysliku...

... V. méstském provozu se zkracuje v§mma lhita o 1/3, pokud nepouzivate plnou syntetiku...

Jestlize 8kdo o motorovych olejich nevi té&nvabec nic, potom wité vi alespa to zakladni

- Ze existuji motorové oleje mineralni, polosyrtied a synteticke. Ti, kiejsou pevijsi v
kramflecich, to je$ttrochu vylepsi a pouzivaji terminy jako ,plna tika" nebo ,obyejny
mineral”. Dilezité je, Ze si vSichni rozuji a domluvi se k vSeobecné spokojenosti. Ono se
ale ani nejde nedomluvit.tAsi date do motoru jakykoliv olej, motor budedtba jenom
spokojeny nebo hodrspokojeny. Je to jako ipac Jary Cimrmana - v motorovych olejich
se totiz ¥Zko Slapne vedle.

Motorové oleje jsou dnes pouze dobré neba jeftSi, samazejme pokud vylodime levné
oleje pro staré a jeSstarSi motory. A je Upkjedno, jestli jsou takové nebo makové. Ja si
dovoluji pri plném wdomi tvrdit, Ze v maloobchodnim prodeji neexistie jeden pla
synteticky motorovy olej. Kazdy olej ma mekisvétsi podil mineralni slozky, i kdyz je na
etiket napsano ,synteticky" nebo ,pirsynteticky". Nektery vyrobce na etik&talespa
uvede nap ,vyrobeno syntetickou technologii”, ,vyrobeno H€:hnologii", ,vyrobeno HT
syntézou'ti néjak podobg, jiny stéle trva na pkhsyntetickém oleji. Vim spolehlé
minimalné o jednom pipadu oleje SAE 5W/40 znamého vyrobce, ve kteréni aei stopa
syntetického oleje,ipsto se na etik&skvi text ,plré synteticky".

Jest vetSi zmatek v pojmech synteticky a mineralni vza#jiména v poslednickép letech,
kdy po nesastném rozhodnuti americkéhiadu pro reklamu zaly byt jako syntetické
oznaovany i kvalitni mineralni oleje. Technologie vysoimineralnich olaj uz opravdu
dosly tak daleko, Ze vlastnosti kvalitnich mineréina syntetickych oléjse téndt vyrovnaly.
Jednd se tak o neustaly boj obchodnkteti by ,synteticky olej'tikali nejradji témet
kazdému oleji, protoZze zakaznici na to fioblysi, a chemik ktefi vyvijeji technologie a
vyrabsji oleje.

Fenomén syntetickych, polysyntetickych a minerdnfmotorovych olaj se projevuje i v

tom, Ze &mito terminy jsowtasto uéovany jak viskozitni vlastnosti, tak i kvalita alefPritom
to spolu ale wtbec nesouvisi. Z mineralnich aldge namichat olej s jakoukoliv viskozitou,
ale ta pece nic n&ka o kvalit oleje. Vykonové vlastnosti, tzn. kvalita algjsou dany
piedevsim pouzitou aditivaci. Ta je rozhodujici ppa&nou kvalitu motorového oleje.
Samozejme Ze také zalezi na kvalizakladovych oldj, & uz syntetickych nebo mineralnich,
kterych mame &kolik typa s miznou kvalitou. Ale to uz bychom zabihatilE do

podrobnosti.



Kvalita oleje je ejma gedevsim ze specifikaci uvedenych na etilodtalu. Veznime si
jako priklad oleje SAE 15W/40, 10W/40, 5W/40 a 0W/40. \lsec mohou mit vykonovou
specifikaci ACEA A3/B3, pip. i B4. Z toho je #ejmé, Ze vykon, kvalita a Zivotnost, dtap
oleju SAE 15W/40 a 5W/40i 0W/40, miZze byt naprosto stejna. Rozheédedy neplati, Ze
¢im je Udaj xW nizsi, tim je vyssi kvalita a Zivosholeje a olej vydrzi v motoru déle. To je
naprosty nesmysl. Oleje SAE OW/dil6W/40 maji lepSi viskozitni vlastnosti, rychlsg v
motoru dopravuji na vSechna mazana mista, alet&uadi Zivotnosti jsou stejné jako oleje
SAE 10W/40¢i 15W/40, tj. aspsSre prosly stejnymi motorovymi testy, kde vSechny dibga
vyhovuijicich vysledi.

Rozclovani olefi na mineralni, polysyntetické a synteticke jezitek ze 70. a 80. let
minulého stoleti. Tehdy to #o i swij prakticky vyznam. V dnesni dého jiZz nic néika a
tyto terminy by se ne#ly uz vibec pouZzivat. Ostatn respektované instituce API, SAE a
ACEA je také na z&tku 90. let minulého stoleti k¥adily ze svého slovniku. Povede se to i
nam?

Kvalita zakladovych mazacich olej

Autor: Ing. Jarosla€’erny, CSc.

« AutoEXPERT 10/2004, Maziv&ské myty - mytus druhy
Citace z internetovych diskusi:

... zakladové oleje z ruské ropy maji nizkou kwalgrotoZe maiji iliS vysoky obsah siry, a ta
snizuje oxidani stalost olej...

... oleje vyrobené z neruské ropy maji udavanyrvialevymeny dva roky, tuzemské oleje rok
jeden, protoZe jsou vyrobeny z ruske ropy...

... 1 U pIné syntetiky se vzdy zjakého zakladu vychazi, a pokud je ten zaklad sial/je to
konec dobrého oleje...

... vyhybejte se olém recyklovanym - nemaji kvalitujtezité slozky zakladoveho oleje jsou
Jiz zni¢eny...

V dnesSnim pokr&vani si vSimneme problematiky kvality zakladovytéja a jejich vlivu na
kvalitu motorovych olej. Je s podivem, jak odvaZse internetovi diskutepoustji do
teoretickych Uvah o zakladovych olejich, a ibec nerozumim tomu, kde by se vzala sira v
syntetickych olejich.

Nejprve tedy, jak je to s ruskou ropou. Ruska nm@aopravdu vysoky obsah siryi P
zpracovani této ropy na paliva nebo zakladové ofégd dnes nenitfhs obtizné veskerou
siru odstranit a neni to ani drazsi ve srovnaapsacovanim jinych druhropy. Krone toho,
jak Ize poznat, Ze olej byl vyroben z ruské roppPatovani ruské ropy se neomezuje na



zeme stredni a vychodni Evropy. Stese podivat na mapu evropskych ropavdgopovod z
Ruska kogi v Némecku a mimo to méa dalSi terminaly &kolika velkych gistavech v
Baltickém mdi, odkud miZe byt ropa dopravena kamkoliv veégy Z ruské ropy tak rive
byt vyroben jakykoliv olej kteréhokoliv vyrobce. ijak to neovlivni kvalitu motorového
oleje.Vztah mezi obsahem siry a oxidastabilitou oleje je f@sré opa&ny, nez je uvedeno v
internetovych citacich. Sirné skniny maji vyrazné antioxidai (inky, zejména p
vysokych teplotach, které panuji v motorech autahoB¥esto je sira v motorovych olejich
nezadouci. Bvodem je to, Ze kde je vySSi obsah siry, tam mnk aromatickych
uhlovodika, a ty v motorovych olejich opravdu nejsou ZadoBitivysokych teplotach v
motorech se z aromatickych uhlovaodlikori karbonové nanosy na exponovanyélstech
motoru, tvdi se kaly a usazeniny, které pak zalepuiji olejatay Sira gekazi spiseip
aditivaci olefi, kdy sirné latky mohou reagovat &ierymi aditivy a sniZovat jejichdinek.
Moderni vykonné oleje jsou proto vykaty ze zakladovych olgj které maji velmi nizky
obsah siry. V tabulce je uvedeno réeai zakladovych ol@j podle API nomenklatury. Prvni
tii skupiny oleji jsou vyrobeny rafinaci ropy, jsou to tedy minerdileje, dalSii skupiny
jsou oleje syntetické.iPvyrob¢ motorovych olej se stale vice pouzivaji zakladové oleje
skupiny Il a lll a omezuje se pouzivani syntetidkydeji. Z obchodnich @vodi se olefim
skupiny lll fika také syntetické. Jen profapreni - ceské oleje Mogul jsou v naprost&sine
vyrabiny z téngi bezsirnych oléj skupiny Il a lll a ze syntetickych zakladovychjdl@ravé
syntetické oleje jsou vyré&hy syntézou z plynneho etylenu (polyalfaolefinyboelalSimi
syntézami (naip esterové oleje). Pochopitéle se vychazi &stych slowenin, ve kterych
neni Zzadna sira. Cengchto oleji je vySSi neZz cena mineralnich, proto se dnes tgkie
zakladové oleje nahrazuji kvalitnimi mineralnimgjoskupiny Il (viz tabulka).

Olej Nasycené uhlov. Sira Viskozitni index  Typ oleje
Skupina | pod 90 % nad 0,03 % 80— 120

. mineralni
Skupina ll pod 90 % nad 0,03% 80 -120 oleje
Skupina Il pod 90 % nad 0,03 % nad 120
Skupina IV, V a polyalfaolefiny, polyizoolefiny a ostatni syntet. syntetické
Vi oleje oleje

Recyklované oleje

Recyklovanym olajm se v olejéské terminologiiika regenerované oleje a jejich pouZziii p
vyrobé motorovych olej je dnes zcela zanedbatelné. Problémem neni togflezité slozky
zakladoveho oleje jsou jiz Zm@ny..., naopak, termicky a oxitt& nestabilni slozky oléjjsou
piedchozim provozem odstiary. Problémem je ekonomicka né&nost regenerace oitepa
takovou kvalitu, aby vyhata poZzadavikm pro motorové oleje. Pouzité a sebrané mazaci
oleje se dnes zpracovavaji spiSe na topné oleje mekkkteré mén narané mazaci oleje.

Kdo a jak vyrabi zakladoveé oleje

Autor: Ing. Jarosla€erny, CSc.



« AutoEXPERT 9/2004, Mazivaské myty - mytus prvni

Pri internetovém hledani novych informaci z oblagtioby, vlastnosti a pouZziti motorovych
oleju jsem narazil i na webové stranky, na nichz problislkuse o motorovych olejich.
U¢astniky &chto diskusi Ize roztit pfiblizné do dvou skupin: jednak diskutujici, kt@ewdi
a potebuji poradit nebo setco dowdet, a jednak diskutujici, kievedi vSechno, kazdému
radi poradi a jsou velmi suverénnéch druhych je jen&kolik, jsou stale stejni, ale jejich
aktivita je neuviitelna. Objevili se na vSech diskusnich strank&tdre jsem nasel. Jejich
nazory a rady jsou vSaktginou velmi mizerné, mnohdy i Skodlivé. Bohuzehékolika
zminek v jejich odpasdich Ize usoudit, Ze to jsou pracovnici autos@érvisnaji velmi
podobnou profesi.

Na druhé stran- jejich piispevky byly pro ne vitanym zdrojem inspirace k napsani serialu
kratkych¢lanka o motorovych olejich, jejichz prvidast pra¥ ted’ ctete.

Citace z internetovych diskusi:

... cetl jsem, Ze Castrol oleje nevyrabi, jenom jeskdid kupuje, plni jimi obaly a dava na to
svou etiketu...

... Shell, Agip a Mobil 1 je jeden a tentyzZ ol&jitii se jenom obalem, snad jed@astrol ma
vlastni rafinérku...

... uvedené oleje nejsou jedno a totéz, protoZzkadaké oleje se sice nakupuisto od jedné
rafinerie, ale aditivaci si provadi kazda firma sam

... vyroba kvalitnich oléj se sousedi v Belgii, jedna velka firma vyrabi zakladovéjela
velkacast i velkych vyrobg od ni tyto zaklady nakupuje, provede aditivacilpodastnich
receptur a naplni takto vyrobeny olej do svych dbal

Dnes se tedy podivame na oblast vyroby motorovieji.oZ tvodnich internetovych citaci je
vidét, Ze co pispivek, to jiny nazor. Skuteost je vSak Upknjina, nez se diskutujici
domnivayji.

Vyroba motorovych ol&j se sklada ze&itzakladnich operaci: vyroby zakladového oleje,
vyroby aditiv a zaitti miseni a vyroby motorovych alej

Zakladové oleje z celého sita

Zakladové oleje vyrabi&Sina velkych a znamych spofesti ve vlastnich rafineriich. Je ale
dobré také &dct, Ze velké a vyznamneé olégkeé rafinerie dnes uztsinou nepat pouze

jedné spolénosti, ale podil v ni ma vice oléja Vyroba kvalitnich zakladovych oley jedné
velké rafinerii a jejich doprava po celémegyje levrejSi nez vyroba stejného mnozstvi oleje
v rekolika ,lokélnich" rafineriich. Proto také neltiei, Ze motorové oleje prodavané v
Evrop jsou vyrakny pouze ze zakladovych alej evropskych rafinerii. Vyznamné
olejaské rafinerie jsou ndpv Malajsii¢i v Singapuru, odkud se zakladové oleje dovazeji



tankery do velkych evropskychiptavi a obchodnich center. V blizkosichto center maji
velké spolénosti také vlastni misirny pro vyrobu motorovychjibk dalSich maziv. VSem
spolg&nostem jde v prvéac o penize a zisk. Pra&koho je levijSi zdaleka dovazet vlastni
zakladove oleje, pro jiného je lepSi nakupovatadévé oleje od konkuréni spol€nosti,
pro dalSiho dovaZzet hotové vyrobky ze z&mo

Aditiva Fii je méns

Vyroba aditiv se soulsd’uje prevazrgé do dvou velkych aditiigkych firem, které vyradi
kompletni aditiva pro motoroveé oleje a dalSi mazN&kolik malo dalSich firem vyrabi pouze
nektera aditiva. Olejgke firmy Zadna vlastni aditiva nevyrabi, nemagisthi receptury, ale
vSechna aditiva nakupuji od aditigi&ych firem. Sotasre s aditivem dostanou i navod pro
vyrobu motorového oleje - naR20 % aditiva smichat s 80 % toho a toho zakladoaeje
nebo se sisi zakladovych oléj Zadny vyrobce motorovych otepezna pesné, mnohdy ani
priblizné, sloZeni aditivace, které micha do svycharavych oleji. Pochopiteld Ze
aditivarska firma proda stejnou nebo jen malo upravenauddaci aditiv rekolika

olejaskym spolénostem.

Micha si kazdy sam

To jsme se jiz dostali Ketimu bodu vyroby motorovych otej vlastnimu miseni. Pro miseni
se

témei vzdy pouziva sis zakladovych ol@j Tak se nastavuje pozadovana viskozita oleje. Do
takového zakladového oleje se pak davkuje koupditigacni balik, ktery obsahuje vSechny
potrebné pisady. Viskozita oleje se paktginou je&t dale upravi fidavkem polymernich
modifikator viskozity (dive se jimiikalo zvySovae viskozitniho indexu). Kazda zavedena
olejaiska spolénost méa svou vlastni misirnu, pouziva zakladovie ale stejného zdroje a
velmi pe&live hlid4 kvalitu jak zakladovych olijtak i kongnych motorovych olgj. Krome
téchto spolénosti ale existuji je8ttzv. ,nezavisli", kt& zakladové oleje i aditiva mohou
nakupovat zirznych zdroji, kdec¢asto rozhoduje momentalni cena, a sami prégjvaduze
miseni ole}. Casto se jedn& o malé spatesti.

Z toho plyne...

Pokud zjednoduSime a zobecnime uvedena faktéicizée co motorovy olej, to vesisine
piipadi stejna aditivace, ale jiny zakladovy olej. Ekterych speciélnich modernich digj
nag. pro prodlouzené vyémné intervaly koncernu VW, §la situace dokoncedakko, ze
jednotlivé firmy od sebe navzajem nakupuiji jiz hd@tmleje. Tyto oleje jsou tedy Uglstejné,
at’ se jedna o jakoukoliv ztku. Podobnych iipadi bude pibyvat, protoZze pozadavky na
kvalitu motorovych olej se stale zsiuji a vyrobit olej v poZzadované kvalife stale
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